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Postanowienia ogélne

Niniejsze ,Wymagania do projektowania drogowych dokumentacji projektowych
Departamentu Zarzadzania Drogami w Urzedzie Miasta Zielona Godra” (dalej:
Wymagania) stosuje sie przy wykonywaniu wszelkich opracowan projektowych
dla drog publicznych i wewnetrznych, ktérych zarzadca jest Prezydent Miasta
Zielona Gora (dalej: Miasto).

Niniejsze Wymagania stanowig uzupetnienie obowigzujgcych przepiséw prawa.
Wykonawca projektu (dalej: Projektant) ma obowigzek wykonywac¢ wszelkie
opracowania projektowe zgodnie z\Wymaganiami oraz aktualnie obowigzujgcymi
przepisami prawa wg stanu na dzien ztozenia przez Projektanta oferty w
postepowaniu publicznym przeprowadzanym przez Miasto umowy na
projektowanie, projektowanie i roboty lub umowy z art. 16 Ustawy o drogach
publicznych (przez Projektanta rozumie sie wykonawcow tych umoéw, w tym
rowniez wykonawcow robot oraz inwestorow inwestycji niedrogowych).

Uznaje sie, iz pojecia, ktérymi postuzono sie w niniejszych Wymaganiach,
takie jak ,nalezy” lub ,powinny” lub ,wymaga sie” lub ,beda”, sa tozsame
i moga by¢ uzywane zamiennie, a zwroty, w ktérych zostaty uzyte, uznaje sie
za stanowigce zobowigzanie Projektanta.

Dla ewentualnego odstgpienia od ktdregokolwiek z zapiséw zawartych
w niniejszych Wymaganiach, konieczne jest uzyskanie pisemnej zgody
Prezydenta Miasta Zielona Gdra lub jego zastepcy lub Dyrektora Departamentu
Zarzadzania Drogami Urzedu Miasta Zielona Goéra lub jego zastepcy (dale;j:
Odstepstwo od Wymagan).

Jezeli w obowigzujgcych przepisach prawa (np. w przepisach techniczno-
budowlanych dotyczacych drdg publicznych) lub w niniejszych Wymaganiach
uzywa sie w stosunku do rozwigzan projektowych pojec¢ takich jak ,dopuszcza
sie” lub ,,mozna” (lub wskazuje sie je jako dopuszczalne lub mozliwe, np. dla
rozwigzan w trudnych warunkach), uznaje sie, ze rozwigzania te nie sag
dopuszczalne do stosowania bez uprzedniego uzyskania Odstepstwa od
Wymagan (chyba, ze w Wymaganiach wprost wskazano takie rozwigzania jako
wtasciwe do stosowania — wéwczas Odstepstwa od Wymagan nie uzyskuje sig).
Jezeli Wymagania powotujga sie na koniecznos¢ stosowania rozwigzan
wskazanych w jakichkolwiek innych wytycznych do projektowania
(np. Wzorcéw i standardéw [dalej: WR-D- z konkretnym numerem] Ministerstwa
Infrastruktury, o ktérych mowa na stronie
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/o-wzorcach-i-standardach),

a w przedmiotowych wytycznych uzywa sie w stosunku do tych rozwigzan pojec
takich jak:
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a) ,zaleca sie” lub ,rekomenduje sie” (lub wskazuje sie je jako zalecane lub
rekomendowane), uznaje sie, ze rozwigzania te sg wigzace dla Projektanta,

b) ,dopuszcza sie” lub ,mozna” (lub wskazuje sie je jako dopuszczalne lub
mozliwe, np. dla rozwigzan w trudnych warunkach), uznaje sie, ze rozwigzania
te nie sg dopuszczalne do stosowania bez uprzedniego uzyskania
Odstepstwa od Wymagan (chyba, ze w Wymaganiach wprost wskazano takie
rozwigzania jako wtasciwe do stosowania — wowczas Odstepstwa od
Wymagan nie uzyskuje sieg).

Jednoczesnie, uznaje sie, ze pojecia, ktérymi postuzono sie

w ww. wytycznych, takie jak ,nalezy” lub ,powinny” lub ,wymaga sie”

lub ,beda”, sg tozsame i moga byé uzywane zamiennie, a zwroty, w ktérych

zostaty uzyte, uznaje sie za stanowiace zobowigzanie Projektanta.

Podstawowe obowigzki Projektanta
Dokonanie wizji lokalnej w terenie.

Zapoznanie sie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego
(dalej: MPZP), ktéry obejmuje projektowana droge na:

https://voxly.pl 2 Wybierz z mapy = Miasto Zielona Géra

(o ile dana droga objeta jest MPZP).

Zapoznanie sie z danymi dot. sieci drogowej Zielonej Gory, tj. kategoriami,
klasami drég, ich kilometrazem itp. majgcymi wptyw na projektowang droge na:
https://zielonagora.lp-portal.pl/

Uwaga: Jezeli dane nt projektowanej drogi na ww. portalu nie odpowiadaja
danym podanym w umowie miedzy Miastem a Projektantem, jako wigzace
do projektowania nalezy przyjaé zapisy umowy (w tym OPZ).

Rozpoznanie, ktore dziatki gruntu Miasto posiada na wtasnosc¢ lub jest ich
zarzadca oraz, o ile to mozliwe, wykorzystywanie jedynie tych nieruchomosci
do realizacji projektowanej inwestycji drogowej. Orientacyjnie, przed
pozyskaniem ostatecznejwiedzy o wtasnosci dziatek, Projektant moze wstepnie,
na roboczo korzystac z portalu mapowego UM ZG:
https://sip.zielona-gora.pl/jarc-gui/login.xhtml?service=mszzg-
Mp&SSOUser=GUEST&group=grupa-ALL

(w prawym gérnym rogu: Przetacz modut - Modut Mapy Wtasnosciowej;
rozwiniecie legendy mapy w lewym dolnym rogu — Tablica zawartosci mapy).
Rozpoznanie, czy w obrebie projektowanej drogi znajdujg sie obiekty lub obszary
objete  ochrong konserwatorska lub  stanowiska  archeologiczne:
https://mapy.zabytek.gov.pl/

Rozpoznanie, czy w obrebie projektowanej drogi znajduja sie elementy objete
ochrona przyrody: https://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/?usedesktop=true

Na wniosek Zamawiajgcego lub w razie potrzeby, Projektant zorganizuje rady
techniczne projektu i sporzadzi po kazdej z nich notatki zawierajgcej podjete



2.8.

ustalenia. Notatki powinny zostaé¢ przekazane Zamawiajgcemu w terminie do 5
dni roboczych od zakonczonej rady. Ewentualne uwagi do notatek Zamawiajgcy
przekaze Projektantowi w terminie kolejnych 5 dni roboczych. Nieprzekazanie
uwag przez Zamawiajgcego w ww. terminie uwaza sie za brak uwag do notatek.
Rady techniczne moga odbywa¢ sie w formie on-line, chyba ze w konkretnym
przypadku Zamawiajgcy poleci potrzebe spotkania stacjonarnego (wowczas
spotkanie odbedzie sie w siedzibie Zamawiajgcego, w terenie lub w siedzibie
Projektanta).

Nieprzestrzeganie powyzszych ustalen, tj. niezorganizowanie rady
technicznej na wniosek Zamawiajacego oraz nieprzekazanie z niej notatki,
objete jest karami umownymi.

Na wniosek Zamawiajgcego lub w razie potrzeby, Projektant zorganizuje (w
siedzibie Zamawiajacego) Posiedzenie/a Uzgadniajgce (dalej: Posiedzenia), w
ktérych udziat wezmg przedstawiciele Zamawiajgcego z rdéznych komorek
organizacyjnych (liste komodrek ustali przedstawiciel Zamawiajacego po
zgtoszeniu przez Projektanta gotowosci do zorganizowania Posiedzenia/an — jako
gotowos¢ nalezy rozumie¢ przynajmniej przekazanie odpowiednich
Dokumentdéw na Posiedzenie/a, o ktérych mowa ponizej). Posiedzenia mogg by¢
zorganizowane na etapie:

a) opracowywania Koncepciji,

b) przed przekazaniem Projektu budowlanego do uzgodnienia i do odbioru
przez Zamawiajgcego.

Minimum 7 dni przez uzgodnionym terminem posiedzenia nalezy przekaza¢ dla
Zamawiajgcego Dokumenty na Posiedzenie tj.:

* elektroniczng wersje dokumentacji projektowej w formacie pdf oraz dwg
(wg wymogéw dla dokumentacji, o ktérych mowa w niniejszych
Wymaganiach), w razie potrzeby Zamawiajacy poinformuje projektanta o
ewentualnej koniecznosci dostarczenia takze wersji papierowe;.

3. Wspblne obowiagzki Projektanta i Zamawiajgcego.

3.1.

Rola Projektanta jest projektowaé zgodnie z umowa i obowigzujacymi
przepisami prawa oraz w taki sposoéb, aby rozwigzania w dokumentacji
technicznej byty bezpieczne i funkcjonalne dla wszystkich uzytkownikow
projektowanej drogi.

Rola Zamawiajacego jest wskazywaé Projektantowi czy zdaniem
Zamawiajacego zaproponowane przez Projektanta rozwigzania
sa bezpieczne i funkcjonalne, przy czym Projektant ma obowigzek
uswiadamiacé Zamawiajacego czy propozycje Zamawiajacego
sg zgodne z umowa i przepisami prawa (jezeli Zamawiajacy nie jest tego
Swiadomy).



Rezultat powyzszego jest przedmiotem umowy.

4. Zakres Koncepcji

1) Dla odcinkdw drég (lub ich elementéw) bez skrzyzowan:

a) Czesc¢ opisowa

Podstawowe informacje wynikajace z przepiséw prawa lokalnego, w tym

w szczegoblnosci z aktualnego MPZP

Stan istniejgcy

- Opis stanu technicznego istniejgcej drogi (w tym konstrukcja nawierzchni
wszystkich elementdow drogi na podstawie m.in. rozpoznania konstrukgcji
nawierzchni - odwiertéw)

- Istniejgca infrastruktura obca (urzadzenia infrastruktury technicznej [np.
sieci i przytacza], elementy matej architektury [np. tawki, stupy ogtoszeniowe
itp.], reklamy oraz ogrodzenia w istniejgcym pasie drogowy) kolidujaca z
droga

- Warunki gruntowo-wodne (na podstawie m.in. badan geologicznych)

Stan projektowany

- Podstawowe parametry techniczne inwestycji, w tym jej dtugos¢, szerokosc¢
poszczegdlnych elementdéw, konstrukcja nawierzchni wszystkich elementéw
drogi itp.

- Sposob odwodnienia inwestycji na jej poszczegodlnych fragmentach, wraz z
jego dostosowaniem do obowigzujacych przepiséw prawa oraz niniejszych
Wymagan dla prawidtowego odwodnienia przedmiotu zamdéwienia,

- Sposob oswietlenia inwestycji na jej poszczegoélnych fragmentach, wraz z
jego dostosowaniem do obowigzujacych przepiséw prawa oraz niniejszych
Wymagan dla prawidtowego oswietlenia przedmiotu zamodwienia,

- Inne elementy drogowe, stuzgce utrzymaniu i eksploatacji drogi, w tym
ewentualny kanat technologiczny, kamery monitoringu, sygnalizacja sSwietlna
itp.

- Wskazanie drzew w istniejgcym pasie drogowym (ze wskazaniem, ktére
podlegajg pod decyzje o wycince, a ktdre nie)

- Infrastruktura obca (urzadzenia infrastruktury technicznej [np. sieci i
przytgczal, elementy matej architektury [np. tawki, stupy ogtoszeniowe itp.],
reklamy oraz ogrodzenia w projektowanym pasie drogowy) kolidujgca z
projektowana inwestycja (z wyszczegolnieniem lokalizacji wg kilometraza)

- Ewentualna niezgodnos$¢ rozwigzan z przepisami techniczno-budowlanym

UWAGA: O wprowadzeniu strefy zamieszkania lub strefy ograniczonej
predkosci w rozumieniu przepiséw o ruchu drogowym w nawigzaniu do §3



pkt 1 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w
sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych
decyduje organ zarzadzajagcy ruchem. Nie nalezy przyjmowac rozwigzan
projektowych wynikajgcych z powyzszych przepiséw bez uzgodnienia
wprowadzenia stref z ww. organem.

- Opinia wtasciwego konserwatora/konserwatoréw zabytkow
- Opracowanie szacunkowych kosztoryséw inwestorskich dla
projektowanych wariantéw, sporzadzonych wg zasad uproszczonego
kosztorysu inwestorskiego i przy przejeciu szacunkowych pozycji
jednostkowych, w podziale na:

» dokumentacje projektowa

» roboty budowlane, uwzgledniajgce podziat na planowane

asortymenty orazichilosé
» nadzér inwestorski oraz zarzgdzanie kontraktem

A\

wykupy gruntéw (wg powierzchni dziatek i orientacyjnych cen
gruntow)
» rezerwa nainne, nieprzewidziane wydatki

Czes¢ rysunkowa
- Plan orientacyjny wariantéw inwestycji: na mapie topograficznej w skali
1:25000
- Uproszczony projekt zagospodarowania terenu na mapie z osrodka DGiK
zaktualizowanej przez geodete w skali 1:500 (z podpisem geodety, ale przed
przyjeciem do osrodka DGiK) przedstawiajacy:
» rozwigzania drogowe,
» proponowane odwodnienie, np. wstepny przebieg kanalizacji
deszczowej, proponowane miejsca zbiornikéw rozsgczajgcych,
retencyjnych, rowow, studni chtonnych itp.

A\

proponowane rozmieszczenie stupow oswietleniowych

A\

proponowane rozmieszczenie innych elementéw drogowych, stuzgce

utrzymaniu i eksploatacji drogi, w tym ewentualny kanat

technologiczny, kamery monitoringu, sygnalizacja swietlna itp.

» elementy kolidujgce z projektowanym zamierzeniem budowlanym, w
tym m.in.: elementy drogowe, infrastruktura obca (urzadzenia
infrastruktury technicznej [np. sieci i przytacza], elementy matej
architektury [np. tawki, stupy ogtoszeniowe itp.], reklamy oraz
ogrodzenia w projektowanym pasie drogowy)

» drzewa w projektowanym pasie drogowym, wraz z oznaczeniem drzew

przeznaczonych do wycinki;



» wstepng propozycje podziatéw dziatek pod projektowany pas (pasy)
drogowy (drogowe)

» zjazdy do nieruchomosci (projektowanie zjazdéw wg wskazan
Zamawiajgcego zawartych w innym punkcie niniejszych Wymagan;
jezeli punkt nie zostat jeszcze opracowany — wg biezgcych wskazan
Zamawiajgcego)

- Przekroje normalne charakterystycznych miejsc inwestycji, uwzgledniajgce
m.in. sposdb odwodnienia i o$wietlenia drogi

- Przekroje podtuzne wszystkich elementéw drogi (dla jezdni przekréj
podtuzny jest obligatoryjny, natomiast dla chodnikéw, drog
rowerowych/pieszo-rowerowych [zwanych dalej rowniez $ciezkami
rowerowymi/pieszo-rowerowymi] oraz zjazdéw mozna pokazac jedynie
spadki podtuzne w formie opisowej [liczbowej]; w przypadku chodnikow i
sciezek rowerowych/pieszo-rowerowych, ktore zlokalizowane sg w znacznej
odlegtosci od jezdni lub nie maja statego odniesienia do niwelety jezdni,
wowczas przekréj podtuzny dla nich jest obligatoryjny)

- Wstepny projekt organizacji ruchu, zawierajgcy oznakowanie pionowe i
poziome w zakresie znakéw zakazu i nakazu, a takze podstawowe
oznakowanie pionowe i poziome w zakresie ustalenia pierwszenstwa na
skrzyzowaniach/zjazdach, ilosci paséw ruchu przed i na skrzyzowaniach,
ewentualne drogi jednokierunkowe oraz miejsca przej$¢ dla pieszych i
przejazddw dla rowerzystow

- Dodatkowo na mapie (podktadzie): https://sip.zielona-gora.pl/jarc-
gui/login.xhtml?service=mszzg-mp&SSOUser=GUEST&group=grupa-ALL
nanies¢ Uproszczony projekt zagospodarowania terenu, o ktérym mowa

powyzej
- Dodatkowo na mapie (podktadzie): https://voxly.pl (= Wybierz z mapy 2>

Miasto Zielona Gdéra nanies¢ Uproszczony projekt zagospodarowania terenu,
o ktérym mowa powyzej (o ile dana droga objeta jest MPZP)

- Dodatkowo wersja elektroniczna w formacie .pdf oraz dwg oraz dxf na ptycie
CD/DVD/pendrive/dysk twardy dla Uproszczonego projektu
zagospodarowania terenu, o ktdrym mowa powyzej oraz Wstepnego projektu
organizacji ruchu; UWAGA: pliki .dxf powinny zostac¢ przygotowane w taki
sposo6b, aby powyzsze opracowania byty mozliwe do otwarcia w Geoportal 2
w hastepujacy, przyktadowy sposdb:



2) Dla skrzyzowan:

1.1.  Skrzyzowan ,.zwyktych” [jako zwykte nalezy rozumie¢ réwniez
potaczenie projektowanej drogi publicznej z drogg wewnetrzng
miejska]

a) Czesc¢ opisowa

Jak wyzej, dla odcinkow drog (lub ich elementéw) bez skrzyzowan

b) Czes¢ rysunkowa

Jak wyzej, dla odcinkéw drég (lub ich elementdéw) bez skrzyzowan, ale
dodatkowo, jesli w OPZ wskazano jakies skrzyzowanie jako ,,zwykte” (lub nie
wskazano tego wprost, lecz z planu sytuacyjnego wynika, ze zakres zadania
obejmuje dane skrzyzowanie, wéwczas przyjmuje sie, ze jest to skrzyzowanie
»Zwykte”), z ktérym taczy sie lub w inny sposéb przylega projektowana
inwestycja drogowa, nalezy réwniez dowigza¢ sie do przedmiotowego
skrzyzowania i zaprojektowac je w nastepujacym zakresie:

- potaczenie jezdni o nawierzchniach twardych (wg definicji zawartej
w Prawie o ruchu drogowym) wraz z niezbednymi korektami tukow,

- potgczenia z drogami poprzecznymi projektowaé¢ na tyle daleko,
aby zmiescito sie na nich (drogach poprzecznych) przejscie dla pieszych
(lub inna infrastruktura liniowa przekraczana przez pieszych — patrz punkt
»Szczegotowe wymagania do projektowania” w niniejszych Wymaganiach) i, o
ile to mozliwe, przestrzen 5m na zatrzymanie pojazdu pomiedzy przejsciemdla
pieszych a krawedzig jezdni gtdwnej,

- potaczenie z chodnikami znajdujgcymi sie w obrebie skrzyzowania
»ZWyktego” (rowniez w zakresie oznakowania pionowego i poziomego),



- potaczenie z drogami dla rowerdéw lub drogami dla rowerdw i pieszych
znajdujgcymi sie w obrebie skrzyzowania ,,zwyktego” (réwniez w zakresie
oznakowania pionowego i poziomego),

- oSwietlenie skrzyzowania (wg wskazan Zamawiajgcego zawartych
w innym punkcie niniejszych Wymagan; jezeli punkt nie zostat jeszcze
opracowany — wg biezgcych wskazan Zamawiajgcego),

- przejscia dla pieszych (wg wskazanh Zamawiajgcego zawartych
w innym punkcie niniejszych Wymagan; jezeli punkt nie zostat jeszcze
opracowany — wg biezgcych wskazan Zamawiajgcego),

- zaprojektowanie prawidtowego odwodnienia skrzyzowania,

- oznakowania skrzyzowania (jesli zmiany w istniejagcym oznakowaniu okazg
sie niezbedne w projekcie statej organizacji ruchu),

- sprawdzenie (na osobnych rysunkach) przejezdnosci i widocznosci na
kazdym wlocie skrzyzowania (wg WR-D-31-2);

1.2.  Skrzyzowan ,kompleksowych” (tj. dla takich, dla ktérych zgodnie z OPZ
nalezy przewidzie¢ wariantowanie)

a) Czes¢ opisowa

e Jakwyzej, dla skrzyzowan ,,zwyktych”

b) Czes¢ rysunkowa

e Jakwyzej, dla skrzyzowan ,,zwyktych”, ale dodatkowo réwniez:
- wykonanie wariantowania typu skrzyzowania wg wskazan OPZ, a jezeli OPZ
ich nie precyzuje to wykonanie wariantowania skrzyzowania w minimum
dwdch wariantach wg biezacych wskazan Zamawiajgcego,
- Analiza i prognoza ruchu w modelu makroskopowym (wg wskazan
Zamawiajgcego zawartych w innym punkcie niniejszych Wymagan; jezeli
punkt nie zostat jeszcze opracowany — wg biezagcych wskazan
Zamawiajgcego),
- Analiza i prognoza ruchu w modelu mikroskopowym wg wskazan
Zamawiajgcego zawartych w innym punkcie niniejszych Wymagan; jezeli
punkt nie zostat jeszcze opracowany — wg biezagcych wskazan
Zamawiajgcego),

5. Zakres pomiardw ruchu (m.in. dla projektowania przej$¢ dla pieszych oraz

skrzyzowan)

Pomiary ruchu pojazdéw oraz pomiary ruchu pieszego wykonywac wg wskazan
Zamawiajgcego, przekazywanych w trakcie wykonywania przedmiotu
zamowienia.



6. Zakres Analizy i prognozy ruchu w modelu makroskopowym (o ile jest wymagana)

Analize i prognoze ruchu w modelu makroskopowym wykonywac wg wskazan
Zamawiajgcego, przekazywanych w trakcie wykonywania przedmiotu
zamowienia.

7. Zakres Analizy i prognozy ruchu w modelu mikroskopowym (o ile jest wymagana)

Analize i prognoze ruchu w modelu mikroskopowym wykonywac¢ wg wskazan
Zamawiajgcego, przekazywanych w trakcie wykonywania przedmiotu
zamoéwienia.

Analiza mikroskopowa zawiera m.in. obliczenia Poziomu Swobody Ruchu z
okresleniem strat czasu w sekundach oraz srednich dtugosci kolejek (dla
wszystkich wariantéw technicznych, zaréwno w szczytach porannych i
popotudniowych, uwzgledniajgc zardwno stan istniejacy, jak i prognoze na rok
oddania inwestycji do uzytkowania oraz na rok ustalony z Zamawiajgcym).

8. Zakres innych opracowan wykonywanych w ramach umowy (o ile wystepuja):

1) Materiaty do wniosku o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
(dalej: DUS), przed ztozeniem ich do wtasciwych organéw wydajacych DUS,
powinny by¢ wczesniej uzgodnione przez Zamawiajacego,

2) Operaty wodnoprawne, przed ztozeniem ich do wtasciwych organow
wydajgcych Pozwolenia wodnoprawne (dalej: PWP), powinny by¢ wczesniegj
uzgodnione przez Zamawiajacego,

3) Wniosek/wnioski o wydanie zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej
(dalej: ZRID) wraz z zatgcznikami, przed ztozeniem ich do wtasciwych organéw
wydajgcych ZRID, powinny by¢ wczesniej uzgodnione przez Zamawiajgcego,

4) Wszelkie decyzje, w tym DUS, PWP, ZRID itp., niezwtocznie po ich uzyskaniu,
powinny by¢ przekazywane Zamawiajgcemu w celu ewentualnego ztozenia
odwotania;

9. Zakres Projektu budowlanego

Zakres nie mniejszy niz w Koncepciji oraz zgodny z przepisami prawa.

Projekt powinien zawiera¢ m.in. profile podtuzne wszystkich elementow
przedmiotu zamodwienia oraz, w przypadku wystepowania skrzyzowan, rowniez
plany warstwicowe.



10.

Wersje elektroniczng nalezy przygotowac w formacie .pdf oraz dwg oraz dxf na
ptycie CD/DVD/pendrive/dysk twardy.

UWAGA: pliki .dxf powinny zostac¢ przygotowane w taki sposéb, aby opracowanie
byty mozliwe do otwarcia w Geoportal 2 w sposob, ktéry wskazano w
Wymaganiach dla Koncepcji.

Zakres Projektu wykonawczego

Zakres nie mniejszy niz w Projekcie budowlanym oraz zgodny z przepisami prawa.

Ponadto:

a) projekt wykonawczy nalezy wykonac¢ osobno dla kazdej z branz

b) kazde opracowanie powinno zawiera¢ czes¢ opisowa

c) czesc¢ opisowa branzy drogowej powinna zawiera¢ w szczegolnosci:

rozszerzony opis technologii robdt, obliczenia robdt ziemnych, wykaz
wszystkich: zjazdéw (wraz z parametrami podstawowymi), rzednych
posadowienia bram i furtek,

d) czes$¢ opisowa projektow branzowych powinna zawiera¢ m.in zestawienia
materiatow
e) czesc¢ rysunkowa powinna zawierac (w zaleznosci od branzy) m.in.:

- plan orientacyjny;

- plan sytuacyjno-wysokos$ciowy;

- przekroje normalne;

- szczegoty konstrukeyjne;

- rysunki konstrukcyjne;

- przekroj poprzeczny drogi co 20 m i dodatkowo w osi kazdego zjazdu, -
bramy i furtki;

- plany warstwicowe skrzyzowan;

- plany tyczenia wraz z podaniem wspoétrzednych geodezyjnych punktéw
gtéwnych trasy;

- plan rozbiérek;

- inne rysunki niezbedne do przedstawienia zaprojektowanych rozwigzan.

UWAGA: Projekt Statej Organizacji Ruchu (dalej: SOR) jest integralnym
elementem Projektu wykonawczego.

Wymagania podstawowe dla SOR (pozostate, wg wskazan Zamawiajgcego
przekazywanych w trakcie wykonywania przedmiotu zamowienia):



1)

Nalezy dostosowac istniejace oznakowanie do obowigzujgcych przepisow, tj.
réwniez zwréci¢ uwage na prawidtowosé zastosowanego oznakowania w
stanie istniejgcym i je poprawic

Rola Projektanta jest ustalenie zZamawiajgcym czy dla danego zadania
nalezy stosowac, poza przepisami prawa, dodatkowo inne wytyczne dot.
barier energochtonnych, np. wytyczne GDDKIiA dostepne na ponizej stronie
internetowej:

https://www.archiwum.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/z/zarzadzenia-

generalnego-dyrektor_2677/documents/Wytyczne_Bariery.pdf

Rolg Projektant jest sporzadzenie SOR zaréwno na projektowanej drodze jak i
na przylegtej sieci drogowej, na ktorg oddziatuje wykonywany projekt drogi,
np.

a) Wprowadzenie strefy ruchu/ strefy zamieszkania/ strefy ograniczone;j
predkosci/ zakazu wjazdu dla samochodoéw ciezarowych i in. moze
dotyczyé¢ nie tylko projektowanej drogi, ale réwniez drég w jej rejonie, o ile
posiadajg one jednorodny charakter;

b) Realizacja nowej drogi, ktéra zastepuje inny, dotychczasowy odcinek
moze oznaczaé konieczno$¢ dokonania rowniez zmian w oznakowaniu
na ,,starym” przebiegu [odcinku zastepowanym] itp.)

Znaki nie moge by¢ przystoniete bez zadne przeszkody (w tym projektowane
lampy, drzewa, inne znaki, budynki itp.).

Stosowac niebieskag nawierzchnie (z kostki brukowej) na miejscach dla oséb
niepetnosprawnych (gdy droga jest projektowana z kostki).

Progi zwalniajace (jezeli sg wykonywane z kostki brukowej) powinny posiadac¢
oznakowanie P-25 z biatej kostki (gdy najazdy progdw sa budowane z kostki).

Wyniesione przejscia dla pieszych (jezeli sg wykonywane z kostki brukowej)
powinny posiadaé¢ oznakowanie P-10 z biatej kostki.

Wyniesione przejazdy rowerowe (jezeli sg wykonywane z kostki brukowej)
powinny posiadaé¢ oznakowanie P-11 z biatej kostki wraz z jego wypetnieniem
z czerwonej kostki.



9) Oznakowanie poziome na jezdniach nalezy projektowac jako

grubowarstwowe. Na drogach rowerowych i pieszo-rowerowych projektowac

oznakowanie cienkowarstwowe.

10) Na drogach rowerowych projektowac linie osiowe przerywane.

11) Na skrzyzowaniach drdg rowerowych projektowac oznakowanie P-14 o
zmniejszonych, dopasowanych do $ciezek wymiarach (skrzyzowania drog
rowerowych co do zasady powinny byé réwnorzedne).

12) Oznakowanie P-10 na $ciezkach rowerowych powinno byé uzupetniane o
oznakowanie pionowe D-6 mini.

13) Do SOR nalezy dotgczy¢ m.in. rysunki:

- sprawdzajgce widocznos¢ w trdjkatach widocznosci na skrzyzowaniach
- sprawdzajgce widocznos¢ na wyprzedzanie i zatrzymanie z uwagi na
lokalizacje obiektéw, budowli i innych elementéw zagospodarowania i
otoczenia drogi

- sprawdzajgce przejezdnosc¢ skrzyzowan dla pojazdéw miarodajnych dla
danej drogi

14) SOR powinien zawiera¢ projekt doswietlenia wszystkich przejs¢ dla pieszych

z uwzglednieniem ,Wytycznych projektowania infrastruktury pieszych —
Projektowanie oswietlenia przejs¢ dla pieszych” (Wzorce i standardy
rekomendowana przez Ministra wtasciwego ds. transportu WD-D-41-4-02-
2021), z zastrzezeniem, ze w przypadku dréog dwujezdniowych doswietlacze
nalezy projektowac osobno dla kazdego pasa ruchu (tj. np. dla przekrojéw
2x2 nalezy przyjac¢ 4 doswietlacze).

15) SOR ma obowigzek zawiera¢ przekroje poprzeczne dla wszystkich

doswietlonych przejs$¢ dla pieszych i dla przejs¢ dla pieszych z sygnalizacjg z

wyszczegolnieniem rozwigzan projektowych przedstawiajacych sposob
umiejscowienia znakow aby nie byty zastoniete przez stupy
sygnalizacji/doswietlenia przez zastosowanie wysiegnikéw i konstrukgcji
wsporczych.

16) Szczegdtowe rozwigzania organizacji ruchu w rejonie wysepek i paséw
dzielgcych:



a) nawysepkach, na ktorych zlokalizowano przejscia dla pieszych i/lub
przejazdy rowerowe, w celu zachowania lepszej widocznosci
niechronionych uczestnikéw ruchu, stosowac stupki przeszkodowe U-5a
z C-9 (lub C-10, C-11) umieszczonym (dét tarczy znaku) na wysokosci 2m;
nie nalezy stosowac U-5b zespolonych z C-9 (lub C-10, C-11)

Przyktad:
https://www.google.com/maps/@52.337408,16.812024,3a,75y,47.11h,9
1.88t/data=!3m7!1e1!3m5!1siMPr1_32mpviD0ca_Hk6gA!2e0!6shttps:%2
F%2Fstreetviewpixels-

pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactil
€%26Ww%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-
1.8839147919348278%26panoid%3DiMPr1_32mpviD0ca_Hk6gA%26ya
w%3D47.11206305243535!7i16384!8i8192?authuser=0&entry=ttu&g_ep
=EgoyMDI1MDYyMy4yIKXMDSoASAFQAwW%3D%3D

b) nawysepkach, na ktérych brak jest przejs¢ dla pieszych i/lub przejazdéw
rowerowych, stosowac tablice kierujgce U-6a (lub U-6b) z C-9 (lub C-10,
C-11) umieszczonym (d6t tarczy znaku) na wysokosci 2m

Przyktad:
https://www.google.pl/maps/@50.0483277,19.8987322,3a,75y,283.75h,
87.1t/data=!3m7!1e1!3m5!1sFdnWfUcPXCHJI_IUJEdITQ!2e0!6shttps:%2F
%2Fstreetviewpixels-

pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactil
€%26Ww%3D900%26h%3D600%26pitch%3D2.902501582589693%26pan
0id%3DFdnWfUcPXCHIJI_IUJEdITQ%26yaw%3D283.75177624109244!7i1
6384!8i81927entry=ttu&g_ep=EgoyMDI1MDYyMy4yIKXMDS0oASAFQAwW%3
D%3D

c) nie nalezy stosowaé modutowych, prefabrykowanych wysepek
»przykrecanych”; wysepki powinny by¢ wyniesione na kraweznikach
drogowych (typ do ustalenia zZamawiajgcym) i posiadac nawierzchnie
twardg (standardowo kostka brukowa)

17) Balustrady U-11a nalezy zastosowac przy drogach dla pieszych, drogach dla
roweréw lub drogach dla pieszych i roweréw, jezeli powierzchnia, po ktorej
odbywa sie ruch pieszych lub rowerzystéw, potozona jest powyzej 0,5 m od
poziomu terenu i jednoczesnie:

- pobocze ma szerokos$¢ mniejsza niz 2m,



- pochylenie skarpy, pomiedzy ciggiem pieszym i/lub rowerowym a ww.
terenem (w tym np. dnem rowu), jest wieksze niz 1:3

18) Na skrzyzowaniach z sygnalizacja swietlna, gdzie wystepuje podziat na pasy
ruchu, gdy jest tam odmienna organizacja ruchu niz ustalona przepisami
ogdélnymi lub gdy uzytkownicy drogi mogag mie¢ watpliwosci co do
obowiagzujacej organizacji ruchu, nalezy stosowac znaki uzupetniajace F-11
umieszczone nad pasami przy sygnalizatorach, na bramownicach lub
wysiegnikach

19) Znak D-6 "przejscie dla pieszych" (oraz D-6a, D-6b) przy skrzyzowaniach z
sygnalizacjg montowac na wysiegnikach przytwierdzonych do konstrukgji
sygnalizacyjnej celem wyeliminowania dodatkowych stupkdéw w obrebie
skrzyzowania

20) Usuwanie istniejgcego oznakowania poziomego, jezeli nie jest przewidziana
wymiana nawierzchni, nalezy wykonywac jedynie woda pod wysokim
cisnieniem (waterblasting)

21) Stupki blokujace, jezeli majg zostac postawione na chodnikach stanowiac
przeszkode dla pieszych (np. aby zapobiec parkowaniu na chodnikach),
powinny zosta¢ wyposazone w z6tte odblaski.

22) Projekty sygnalizacji $wietlnych nalezy projektowaé w oparciu o ,,0GOLNE

11.

WYTYCZNE DO PROJEKTOWANIA | WYKONYWANIA INSTALACIJI ULICZNE)
SYGNALIZACJI SWIETLNEJ ORAZ INFRASTRUKTURY SYSTEMU STEROWANIA
RUCHEM ITS W ZIELONEJ GORZE” - dokument dostepny w Departamencie
Zarzadzania Drogami Urzedu Miasta Zielona Géra

Szczegdtowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robdt budowlanych
(dalej: STWiIORB)

Zakres zgodny z przepisami prawa.

Dodatkowo, w opracowanych STWiORB nalezy uwzglednié m.in. zapisy

dotyczace:

1. sporzadzenia przez Wykonawce robot budowlanych mapy powykonawczej
zawierajgcej uzytek ,,dr” na wszystkich dziatkach, na ktérych powstanie
droga,

2. wykonania przez geodete Wykonawcy robét budowlanych prac polegajacych
na ,wyczyszczeniu” ustanowionych stuzebnosci z dziatek pasa drogowego



12.

13.

(zaréwno istniejgcego, jak i poszerzonego decyzjg o ZRID); szczegdtowe
wytyczne w tym zakresie Zamawiajacy przekaze Projektantowi w trakcie
wykonywania przedmiotu zamodwienia.

W Wymaganiach Ogdélnych DM.00.00.00 nalezy zastosowacé zapisy zatagcznika B

do niniejszych Wymagan.

Wersje elektroniczng nalezy przygotowac w formacie .pdf oraz .doc/docx na
ptycie CD/DVD/pendrive/dysk twardy.

Przedmiary rob6t

Zakres zgodny z przepisami prawa.

Przedmiary robot przygotowacé w uktadzie specyfikacji technicznych z
okresleniem iloscii z podziatem na branze.

Nie umieszczacé pozycji ryczattowych zwigzanych z kosztami ogdlnymi budowy
jako odrebne pozycje. Wykonawca ma obowigzek kalkulowania cen
jednostkowych z uwzglednieniem wszelkich kosztéw ogdlnych doliczonych do
ceny.

Wszelkie prace geodezyjne wykonawca ma obowigzek kalkulowania w cenach
jednostkowych, nie wydziela¢ dodatkowych pozycji kosztorysowych dla prac

geodezyjnych.

Jesli sg pozycje/warstwy o niezmiennej grubosci obmiar podawaé¢ w m2, stara¢
sie taczy¢ pozycje niz rozbudowywaé go do najdrobniejszym szczegdtow.

Wersje elektroniczng nalezy przygotowac w formacie .pdf oraz .xls/xlsx na ptycie
CD/DVD/pendrive/dysk twardy.

Kosztorys inwestorski

Zakres zgodny z przepisami prawa.

Kosztorys inwestorski przygotowac w uktadzie specyfikacji technicznych z
okresleniem ilosci i z podziatem na branze.

UWAGA: W ramach kosztorysu inwestorskiego nalezy przygotowac réwniez
Zbiorcze zestawienie kosztéw realizacji catego przedmiotu zamowienia.



Wersje elektroniczng nalezy przygotowac w formacie .pdf oraz .xls/xlsx na ptycie
CD/DVD/pendrive/dysk twardy.

14. Wniosek o ZRID oraz zatgcznikami

Zakres zgodny z przepisami prawa.

Whiosek o ZRID wraz z zatgcznikami podlega uzgodnieniu przez Zamawiajacego.

Rolg Projektanta, przed uzgodnieniem wniosku oraz zatgcznikéw z
Zamawiajgcym jest m.in.:

1) Takie przygotowanie wniosku wraz z zatgcznikami, aby na ich podstawie
mozliwe byto skuteczne uzyskanie prawomocnej/ostatecznej decyzji o ZRID,
wydawanej przez wtasciwy organ administracji architektoniczno-budowlanej

2) Pozyskanie wypiséw z ewidencji gruntéw umozliwiajacych wydanie decyzji o
ZRID

3) Zdiagnozowanie, ktére dziatki gruntu Miasto posiada na wtasnosé i, oiile to
mozliwe, wykorzystywanie jedynie tych dziatek do realizacji inwestycji
drogowej.

4) Ustalenie linii rozgraniczajgcych inwestycje nalezy dokonac¢ przy
uwzglednieniu minimalizacji kosztéw zwigzanych z pozyskaniem
nieruchomosci na cele budowlane

5) Upewnienie sie czy przebudowa/budowa infrastruktury (i ewentualnych
innych elementow) poza projektowanym pasem drogowym zostata poprawnie
wskazana we wniosku pod ograniczenie w korzystaniu z nieruchomosci -
czasowe i/lub state (w tym celu nalezy przygotowaé stosowne, wymagane
przez organ, zataczniki)

15. Szczegotowe wymagania do projektowania

1) Przejscia dla pieszych oraz inna infrastruktura liniowa przekraczana przez
pieszych (dalej: Przejscia)

1.1. Wszelkie Przejscia nalezy projektowac¢ wg WR-D-41-3, punkty: 6
(Procedura projektowania), 7 (Dane do projektowania), 8 (Lokalizacja i
dobdr rodzaju)

1.2. Nanomogramach, o ktérym mowa w pkt. 8.4 WR-D-41-3 nalezy
zaznaczyc¢ kropkami oraz ponumerowac poszczegoélne Przejscia
bedace przedmiotem projektowania



1.3.

1.4.

1.5.

Jezeli z analizy ww. nomograméw wyniknie brak Przejscia, to nalezy
jedynie obnizy¢ kraweznik do 1 cm (ucigglajgc tym samym droge dla
pieszych)

Doswietla¢ nalezy te Przejscia, ktére wynikajg z WR-D-41-4, a takze w
sposoéb opisany w WR-D-41-4 (oswietlenie dedykowane) z
zastrzezeniem, iz na drogach dwujezdniowych nalezy stosowac
osobny ,doswietlacz” (oswietlenie dedykowane) dla kazdego pasa
ruchu (np. na przekrojach 2x2 nalezy stosowac 4 ,,doswietlacze”)
Przejscia dla pieszych powinny by¢ projektowane wg schematow
stanowigcych Zataczniki do niniejszych Wymagan — patrz szczegétowe
rozwigzania na schematach od 01.01 do 01.06 oraz od 02.01 do 02.08.
Zgodnie z powyzszymi schematami przejsScia powinny by¢ wyposazone
w rozwigzania dla os6b niepetnosprawnych tj. m.in. nawierzchnie
fakturowe ostrzegawcze, kierunkowe itp. Wysokos¢ kraweznika na
przejsciu dla pieszych powinna wynosi¢ 1 cm, natomiast na
przejezdzie rowerowym -0 cm.

UWAGA: Rozwigzania dla oséb niepetnosprawnych powinny byc¢ takze
stosowane przed przej$ciami dla pieszych przez Sciezki rowerowe.

2) Nalezy uzyskac protokot z narady koordynacyjnej (dawniej: opinii ZUD) dla

3) Zjazdy

projektowanych sieci uzbrojenia terenu.

3.1. Nalezy zaprojektowac¢ wszystkie zjazdy do dziatek potozonych przy

projektowanej drodze i kazdy z tych zjazdéw wyceni¢ w kosztorysie inwestorskim

jako osobne pozycje wg nastepujacych zasad:

a) jako nowy zjazd nalezy traktowaé kazdy zjazd/dostep do posesji, ktory nie

posiada nawierzchni twardej (wg definicji zawartej w Prawie o ruchu
drogowym)

nowe zjazdy do posesji powinny by¢ ujete razem w kosztorysie inwestorskim
(tego typu zjazdy bedg realizowac¢ wtasciciele posesji, do ktérych obowigzkéw
nalezy budowa zjazdéw); jezeli nie jest znana lokalizacja przysztego zjazdu
(np. brak bramy, podjazdu itp.) nalezy domyslnie zatozy¢ zaprojektowanie
zjazdu w miejscu uzgodnionym z Miastem

zjazdy przebudowywane (o nawierzchni twardej) powinny by¢ ujete razemw
kosztorysie inwestorskim w innej pozycji niz pkt. b powyzej (tego typu beda
realizowane przez zarzadce drogi)



3.2. Wramach budowy oraz przebudowy zjazdéw (zaréwno tych z pkt. 3.1. b
powyzej jak i tych z punktu 3.1 ¢ powyzej) nalezy zaprojektowaé rowniez
przepusty, o ile sg one konieczne dla obstugi komunikacyjne;j:

- posesji potozonych przy drodze lub

- posesji, ktérych warunki dojazdu pogorsza sie w wyniku realizacji

projektowanej drogi

3.3. Nawierzchnia zjazdéw (nowych i przebudowywanych) podlega uzgodnieniu z
Miastem

3.4. Przy projektowaniu chodnika:

a) gdy przecinamy istniejacy zjazd, ktéry nie wymaga przebudowy, chodnik
nalezy doprowadzi¢ do krawedzi zjazdu (np. do kraweznikéw, ktdre sg na
wytukowaniu zjazdu); jednoczesnie nalezy zniwelowac réznice wysokosciowe
pomiedzy chodnikiem a zjazdem (nawierzchnia chodnika powinna by¢ na tej
samej wysokosci co nawierzchnia zjazdu; pomiedzy chodnikiem a zjazdem
nalezy umiesci¢ opornik zatopiony do poziomu nawierzchni - ,,0 cm”)

b) gdy przecinamy istniejacy zjazd, ktdry wymaga przebudowy (np. ze wzgledu
na réznice wysokosciowe miedzy chodnikiem a zjazdem), chodnik nalezy
doprowadzié¢ do krawedzi zjazdu (np. do kraweznikéw, ktdre sg na
wytukowaniu zjazdu), a sam zjazd przebudowac (przetozy¢) w celu unikniecia
efektu ,,falowania” chodnika na zjazdach; jednoczesnie nalezy zniwelowacé
réznice wysokosciowe pomiedzy chodnikiem a zjazdem (nawierzchnia
chodnika powinna by¢ na tej samej wysokosci co nawierzchnia zjazdu;
pomiedzy chodnikiem a zjazdem nalezy umiesci¢ opornik zatopiony do
poziomu nawierzchni - ,,0 cm”)

Uwaga: Ewentualne przepusty, o ile to mozliwe, lokalizowa¢ w tej czesci zjazdu,
ktérego budowa nalezy do wtasciciela posesiji tj. pomiedzy brama a tg czescia
zjazdu, ktdra stanowi przedtuzenie chodnika.

3.5. Przy projektowaniu drogi dla rowerdw lub drogi dla rowerdw i pieszych (dalej
rowniez: sciezka rowerowa lub sciezka pieszo-rowerowa) nalezy wykonywacé je w
nastepujacy sposob:

a) przekraczanie Sciezki rowerowej lub pieszo-rowerowej przez zjazdy o
nawierzchni z kostki nalezy projektowac¢ w taki sposdb, aby zachowac¢
ciggtosé sciezki,



https://www.google.com/maps/@51.9459221,15.490458,3a,73.3y,85.47h,74.22t
/data=!13m7!1e1!3m5!1sGzaxozOFTX2hdkfSb7Qcng!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetvi
ewpixels-
pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w
%3D900%26h%3D600%26pitch%3D15.779299970917933%26panoid%3DGzax
0zOFTX2hdkfSb7Qcng%26yaw%3D85.46812926496057!7i16384!8i8192?authus
er=0&entry=ttu&g_ep=EgoyMDITMDEyOS4xIKXMDSo0ASAFQAwW%3D%3D

b) Przekraczanie $ciezki rowerowej lub pieszo-rowerowej przez zjazdy o
nawierzchni bitumicznej nalezy podkresla¢ czerwonym powierzchnig (bez
wykonywania oznakowania P-11 lub P-10+P-11), a miedzy nawierzchnia
Sciezki i nawierzchnig zjazdu nie wprowadza¢ opornikdw, obrzezy,
kraweznikéw itp., aby zachowaé ciggtosé sciezki:

https://www.google.com/maps/@51.9387414,15.5546276,3a,90y,324.93h,61.65
t/data=!3m7!1e1!3m5!1szB8LPP-
UjBAeEVYwISmJxg!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-
pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w
%3D900%26h%3D600%26pitch%3D28.35%26panoid%3DzB8LPP-
UjBAeEVYWISMIxg%26yaw%3D324.93!7i16384!8i8192?authuser=0&entry=ttu&g
ep=EgoyMDI1MDQyMCAwIKXMDS0ASAFQAW%3D%3D

c) Gdy przecinamy istniejacy zjazd, ktéry wymaga przebudowy (np. ze wzgledu
na roznice wysokosciowe miedzy sciezkg rowerowa lub pieszo-rowerowg a
zjazdem), sam zjazd nalezy przebudowac (przetozyé) w celu unikniecia efektu
»,falowania” $ciezek na zjazdach

3.5. Odwodnienie zjazdow
Odwodnienie nalezy projektowac w taki sposob, aby:
- woda z przylegtych nieruchomosci nie przelewata sie na projektowang droge,

- woda z drogi nie przelewata sie na przylegte nieruchomosci

4) Przystanki autobusowe:

5.1. Na przystankach (peronach) autobusowych (zaréwno wyposazonych w
zatoke autobusowag jak i bez) nalezy stosowac krawezniki peronowe).
Ich wysokosé w swietle powinna wynosi¢ 18 cm.



Przy zatokach autobusowych, oprécz kraweznikéw wzdtuz peronéw, na
skosach wjazdowych i wyjazdowych nalezy stosowac¢ po dwa
krawezniki posrednie (przejsciowe).

5.2. Zatoki autobusowe powinny posiada¢ nawierzchnie z kostki
kamienne;.

Poszerzenia na tukach:

Jezeli w wyniku sprawdzenia przejezdnosci dla pojazdéw ciezarowych i
autobusow wystepuje potrzeba zaprojektowania poszerzenia na tukach dla
przedmiotowych pojazdow, ww. poszerzenia powinny posiada¢ nawierzchnie
z kostki kamienne;.

Kanalizacja deszczowa:

Wszystkie nowe wpusty kanalizacji deszczowej projektowac jako wpusty
kraweznikowo-jezdniowe.

W przypadku przebudéw drég dopuszcza sie pozostawienie istniejacych
rodzajow wpustow (regulacja) z zastrzezeniem, iz nie mogg one znajdowac sie
w pasach ruchu, ani pomiedzy nimi. W takich wypadkach wpust nalezy
przenies¢ na krawedz jezdni i zastosowa¢ nowy wpust kraweznikowo-
jezdniowy. Przyktady nieprawidtowych rozwiagzan:

https://www.google.com/maps/@51.9621734,15.4909783,3a,47.9y,112.11h,
64.46t/data=!3m7!1e1!3m5!1sMllaghfqg-
0mjy2N02In2SQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-
pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%
26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D25.540344461746557%26panoid%3
DMllaghfqg-
0mjy2N02In2SQ%26yaw%3D112.11170212200422!7i16384!8i81927entry=tt
u&g_ep=EgoyMDI1MTAWNy4wIKXMDS0ASAFQAW%3D%3D

https://www.google.com/maps/@51.9350344,15.4814638,3a,50.5y,56.8h,45
.01t/data=!3m7!1e1!3m5!1sOKKweaqzn0VzgVijcQD7bQ!2e0!6shttps:%2F%2
Fstreetviewpixels-

pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%
26wWw%3D900%26h%3D600%26pitch%3D44.992024817191805%26panoid%3
DOKKweaqzn0VzgVijcQD7bQ%26yaw%3D56.79947234018372!7i16384!8i81
927entry=ttu&g_ep=EgoyMDI1MTAWNy4wWIKXMDS0oASAFQAW%3D%3D




Zataczniki:

Zatgcznik A: Schematy od 01.01 do 01.06 oraz od 02.01 do 02.08, a takze Schemat
dla peronu autobusowego (z zastrzezeniem uwzglednienia uwag zawartych w pkt 15
»ozCzegotowe wymagania do projektowania”, ppkt. 4 ,,Przystanki autobusowe”)
Zatgcznik B: Elementy Wymagan Ogélnych — nalezy je wtgczy¢ do STWIORB
DM.00.00.00 (w przypadku kontraktow zaprojektuj-wybuduj, dla ktorych zatagcza sie
niniejsze Wymagania, zapisy Zatgcznika B sa wigzgce dla Wykonawcy)



